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CU ,,OCHII” CAMEREI FOTO SPRE PAMANT

= Plutonier-major Lucian IRIMIA

fn cadrul Flotilei 90 Transport Aerian existd o escadrild

de aviatie specializatd si

in aerofotogrammetrie si

realizarea ortofotoplanurilor. Din aceastd escadrild fac
parte avioane AN-30, dotate cu aparaturd specifica.

Tehnica performanta
pentru
misiuni complexe

Aerofotogrammetria este o ramura a
fotogrammetriei care studiaza masurarea
suprafetelor terestre in vederea intocmirii
hartilor si a planurilor topografice pe baza
fotogramelor aeriene. Avioane de tipul
Antonov-30, din Escadrila de aviatie tran-
sport operativ si aerofotogrammetrie, im-
preuna cu specialisti de la Directia Topo-
grafica Militara, executd misiuni cu acest
specific. Pe aerodromul din Bacau am gasit
un astfel de echipaj, in plind actiune. Timp
de o saptamana, cate patru-cinci ore pe zi,
AN-ul @ scanat teritoriul Moldovei cu
aparatura de la bord, dintre care amintim
camera Leica ADS 80, una dintre cele mai
performante din lume.

O zi obisnuitd de munca... Echipajul,
compus din capitan-comandorul Cristian
Balan - comandantul aeronavei, capitanii
Valentin Chiriac si Iulian Ascénte - copiloti,
capitanul Alexandru Herman - navigator
de bord, maistrul militar principal Cristian
Petrache - tehnic de bord, plutonierul-adju-
tant principal Jeno Szentkiraly si plutonierul-
adjutant Cristi Cerceloiu - radiotelegrafisti
de bord, plutonierul-adjutant Silviu Rotares-
cu - fotooperator de bord, impreuni cu loco-
tenentul inginer Doru Ciobanu, de la Direc-
tia Topografica Militara, sunt gata pentru
actiune. in timpul briefingului de dimineat
s-au stabilit misiunea din ziua respectiva,
atributiile fiecarui membru si ale echipajului,
zona de survol si detaliile tehnice ale
activitatii. De asemenea, s-au analizat toate
componentele derularii unui zbor, precum
si detaliile tehnice ale colabordarii cu toate
componentele de securitate si siguranta ale
zborului.

Este o misiune complexa si solicitantda, ne
explicd capitan-comandorul Cristian Balan,
insd pregatirea echipajului face ca totul sd se
desfasoare normal. AN-30 este un avion pe
sufletul nostru, face parte integranta din
echipd. Suntem un tot comun si acesta cred
cd este secretul reusitei ovicdarei misiuni pe
care o avem de indeplinit.

AN-ul face parte
din familie

Dupa briefing, echipajul a mers la aero-
nava. AN-ul era parcat pe bretela aerodro-
mului, sub cildura unui soare lenes de toam-
na. Militarii au inceput sa verifice componen-
tele avionului, fiecare pe specialitatea sa.
Maistrul militar principal Cristian Petrache
arotit palele elicelor si a verificat maruntaiele
motoarelor. Dupa ce a controlat nivelurile
lichidelor speciale, starea fiecarui sistem
hidraulic, legaturile, cuplele si starea de
fixatie, a afirmat: Ma apropii de implinirea a
50 de ani. Din ‘84 am grija de AN-uri. Acesta,

si 1l atinge usor, mi-a intrat la suflet. Face
parte din familia mea.

Radiotelegrafistii au pornit statiile, foto-
operatorii au mers in compartimentul lor

Avionul AN-30 a fost proiectat pentru executarea misiunilor
de fotografie aeriana. Are o structura integral metalica si este
echipat cu o gama larga de senzori in spectrul vizibil si infra-
rosu. Pentru a mari spatiul interior disponibil pentru echipa-
mente, cabina de pilotaj este dispusa intr-o coama a fuzelajului,
asemanatoare cu cea a avionului Boeing 747. De asemenea,
avionul are amplasata in partea frontala cabina navigatorului,
ce dispune de o mare suprafata vitratda. iIn momentul de fata,
Fortele Aeriene Romane folosesc avionul pentru misiuni
geodezice si pentru misiunile din cadrul acordului Cer deschis.

special. Navigatorul s-a uitat pe harta si a
ocupat postul sau din livingul vitrat. Stau
singur in aceastd cabind din botul avionului,
de sub postul de pilotaj, a marturisit capitanul
Alexandru Herman. Pot spune cd, de sus,
privelistea este minunatd.

O multitudine de activitati specifice
aviatiei desfasurate inainte de zbor, in care
totul se ficea conform manualelor. O
responsabilitate ce se simtea la fel de
puternic ca si mirosul de gaz de avion, la
pornirea motoarelor.

Zborul lung este solicitant, a spus capi-
tanul Valentin Chiriac. Sunt ore de incordare
maximd, dar la sfarsit ai un mare sentiment
de satisfactie.

Motoarele au fost pornite, dupa instiin-
tarea organelor de zbor militare si civile. Din
linia de avioane, AN-ul a iesit pe calea de

rulaj catre pistd, pentru alinierea si intrarea
pe pista de serviciu. Dupd ce a primit
aprobarea de la turnul de control, avionul a
tAsnit spre cerul senin in zgomotul puternic
al motoarelor ambalate in
r regim de decolare.

B A urcat rapid péana la
altitudinea de 3000 de metri.
Odata cu atingerea inaltimii
de siguranti, s-a stabilit con-
figuratia aeronavei si regimul
motoarelor pentru urcarea la
plafonul optim de executare
a misiunii. Operatorul came-
rei, plutonier-adjutant Silviu
Rotarescu, a stabilit benzile
de aerofotogrammetrie, in
functie de conditiile meteo
intalnite. In acest timp, raio-
nul de zbor a fost restrictionat
pentru alte aeronave. Imi
place ceea ce fac, a afirmat
plutonierul-adjutant Silviu
Rotarescu. Cele cinci ore de zbor
te solicita mult, dar meritd.
Cdtiin tara asta fac acest lucru?

Alaturi de subofiter lucreaza locotenen-
tul inginer Doru Ciobanu, care sublinia:
Suntem norocosi cu acest aparat Leica ADS
80. Misiunile sunt frumoase, interesante, dar
si pline de responsabilitate. Trebuie sd facem
o treabd foarte bund, pentru a inregistra date
corecte i reale.

AN-ul si-a indeplinit misiunea. Astfel de
actiuni continua si se desfasoare, atat in
folosul Ministerului Apararii Nationale, cat
si al altor structuri. Pentru ca militarii sunt
acolo unde este nevoie si 1si fac treaba cu
profesionalism si responsabilitate.

Avionul AN-30 este dotat cu
doua motoare turbopropul-
soare Ivchenko Al-24, 2x2820
CP. Are o lungime de 24,8 me-
tri, inaltime de 8,32 metri,
anvergura aripilor de 29,2
metri si o greutate maxima la
decolare de 23.000 de Kilo-
grame. Are o sarcina utila de
2.000 de kilograme (40 de pa-
sageri) si un echipaj format
din sase membri. Performan-
te: viteza maxima la nivelul
solului de 540 km/h; viteza de
croaziera: 450 km/h; plafonul
static: 8.000 de metri.



