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 Plutonier-major Lucian IRIMIA

CU „OCHII” CAMEREI FOTO SPRE P~MÂNT
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misiuni complexemisiuni complexemisiuni complexemisiuni complexemisiuni complexe
Aerofotogrammetria este o ramur` a

fotogrammetriei care studiaz` m`surarea
suprafe]elor terestre în vederea întocmirii
h`r]ilor [i a planurilor topografice pe baza
fotogramelor aeriene. Avioane de tipul
Antonov-30, din Escadrila de avia]ie tran-
sport operativ [i aerofotogrammetrie, îm-
preun` cu speciali[ti de la Direc]ia Topo-
grafic` Militar`, execut` misiuni cu acest
specific. Pe aerodromul din Bac`u am g`sit
un astfel de echipaj, în plin` ac]iune. Timp
de o s`pt`mân`, câte patru-cinci ore pe zi,
AN-ul a scanat teritoriul Moldovei cu
aparatura de la bord, dintre care amintim
camera Leica ADS 80, una dintre cele mai
performante din lume.

O zi obi[nuit` de munc`... Echipajul,
compus din c`pitan-comandorul Cristian
B`lan - comandantul aeronavei, c`pitanii
Valentin Chiriac [i Iulian Ascânte - copilo]i,
c`pitanul Alexandru  Herman - navigator
de bord, maistrul militar principal Cristian
Petrache - tehnic de bord, plutonierul-adju-
tant principal Jeno Szentkiraly [i plutonierul-
adjutant Cristi Cerceloiu - radiotelegrafi[ti
de bord, plutonierul-adjutant Silviu Rot`res-
cu - fotooperator de bord, împreun` cu loco-
tenentul inginer Doru Ciobanu, de la Direc-
]ia Topografic` Militar`, sunt gata pentru
ac]iune. În timpul briefingului de diminea]`
s-au stabilit misiunea din ziua respectiv`,
atribu]iile fiec`rui membru [i ale echipajului,
zona de survol [i detaliile tehnice ale
activit`]ii. De asemenea, s-au analizat toate
componentele derul`rii unui zbor, precum
[i detaliile tehnice ale colabor`rii cu toate
componentele de securitate [i siguran]` ale
zborului.

Este o misiune complex` [i solicitant`, ne
explic` c`pitan-comandorul Cristian B`lan,
\ns` preg`tirea echipajului face ca totul s` se
desf`[oare normal. AN-30 este un avion pe
sufletul nostru, face parte integrant` din
echip`. Suntem un tot comun [i acesta cred
c` este secretul reu[itei oric`rei misiuni pe
care o avem de îndeplinit.
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Dup` briefing, echipajul a mers la aero-
nav`. AN-ul era parcat pe bretela aerodro-
mului, sub c`ldura unui soare lene[ de toam-
n`. Militarii au început s` verifice componen-
tele avionului, fiecare pe specialitatea sa.
Maistrul militar principal Cristian Petrache
a rotit palele elicelor [i a verificat m`runtaiele
motoarelor. Dup` ce a controlat nivelurile
lichidelor speciale, starea fiec`rui sistem
hidraulic, leg`turile, cuplele [i starea de
fixa]ie, a afirmat: M` apropii de împlinirea a
50 de ani. Din ’84 am grij` de AN-uri. Acesta,
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[i îl atinge u[or, mi-a intrat la suflet. Face
parte din familia mea.

Radiotelegrafi[tii au pornit sta]iile, foto-
operatorii au mers în compartimentul lor

special. Navigatorul s-a uitat pe hart` [i a
ocupat postul s`u din livingul vitrat. Stau
singur în aceast` cabin` din botul avionului,
de sub postul de pilotaj, a m`rturisit c`pitanul
Alexandru Herman. Pot spune c`, de sus,
priveli[tea este minunat`.

O multitudine de activit`]i specifice
avia]iei desf`[urate înainte de zbor, în care
totul se f`cea conform manualelor. O
responsabilitate ce se sim]ea la fel de
puternic ca [i mirosul de gaz de avion, la
pornirea motoarelor.

Zborul lung este solicitant, a spus c`pi-
tanul Valentin Chiriac. Sunt ore de încordare
maxim`, dar la sfâr[it ai un mare sentiment
de satisfac]ie.

Motoarele au fost pornite, dup` în[tiin-
]area organelor de zbor militare [i civile. Din
linia de avioane, AN-ul a ie[it pe calea de

rulaj c`tre pist`, pentru alinierea [i intrarea
pe pista de serviciu. Dup` ce a primit
aprobarea de la turnul de control, avionul a
]â[nit spre cerul senin în zgomotul puternic

al motoarelor ambalate în
regim de decolare.

A urcat rapid pân` la
altitudinea de 3000 de metri.
Odat` cu atingerea în`l]imii
de siguran]`, s-a stabilit con-
figura]ia aeronavei [i regimul
motoarelor pentru urcarea la
plafonul optim de executare
a misiunii. Operatorul came-
rei, plutonier-adjutant Silviu
Rot`rescu, a stabilit benzile
de aerofotogrammetrie, în
func]ie de condi]iile meteo
întâlnite. În acest timp, raio-
nul de zbor a fost restric]ionat
pentru alte aeronave. Îmi
place ceea ce fac, a afirmat
plutonierul-adjutant Silviu
Rot`rescu. Cele cinci ore de zbor
te solicit` mult, dar merit`.
Câ]i în ]ara asta fac acest lucru?

Al`turi de subofi]er lucreaz` locotenen-
tul inginer Doru Ciobanu, care sublinia:
Suntem noroco[i cu acest aparat Leica ADS
80. Misiunile sunt frumoase, interesante, dar
[i pline de responsabilitate. Trebuie s` facem
o treab` foarte bun`, pentru a înregistra date
corecte [i reale.

AN-ul [i-a îndeplinit misiunea. Astfel de
ac]iuni continu` s` se desf`[oare, atât în
folosul Ministerului Ap`r`rii Na]ionale, cât
[i al altor structuri. Pentru c` militarii sunt
acolo unde este nevoie [i î[i fac treaba cu
profesionalism [i responsabilitate.


